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Ausbau der J15 - es geht auch gunstiger

Aufgrund des zunehmenden Verkehrs muss die Achse «<Uhwiesen-Thayngen» mittelfristig

durchgangig vierspurig ausgebaut werden. Eine neue Studie der IVS und des Kantons

bringt umsetzbare und kostengiinstigere Alternativen ins Spiel.

Von HANS-RUDOLF WERNER

Die Zahlen der Verkehrsstatistik sind ein-
deutig: Der Verkehr auf der Nord-Sud-
Achse zwischen Zurich und Stuttgart
nimmt immer weiter zu. Bereits im Jahr
2030 werden Kapazitatserweiterungen
notwendig sein, um den Verkehr zu
Hauptverkehrszeiten ausreichend bewal-
tigen zu kdnnen. Aus diesem Grund soll

die A4 zwischen Uhwiesen und Thayngen
auf vier Spuren ausgebaut werden. Wie

HANS-RUDOLF WERNER
Leiter Verkehrsgruppe der IVS

dieser Ausbau vonstattengehen kénnte
und mit welchen Kosten dabei zu rechnen
ware, zeigt eine Zweckmassigkeitsbeurteilung aus dem Jahr 2008 auf.
Ergebnis war ein Ausbau in drei Etappen: «Schaffhausen Stid—Herblin-
gen», «Uhwiesen—Schaffhausen Stid» und «Herblingen—Zoll Thayngen».

Fasenstaub Il in Sicht - Ausbau der J15 jedoch
in weiter Ferne

Wahrend der Bundesrat fUr die 1. Etappe «Schaffhausen Stid-Herblin-
gen» unterdessen bereits ein Generelles Projekt des Bundesamts fur
Strassen genehmigt hat, scheint eine Losung fur Etappe 3 «Herblingen—
Zoll Thayngen» in weiter Ferne zu liegen. Dies hat mehrere Ursachen.
Die J15 gehdrt heute noch dem Kanton und ist somit noch nicht auf
dem Radar des Bundes im Rahmen des strategischen Entwicklungs-
programms der Nationalstrassen. Das andert sich ab Januar 2020, wenn
die N4 nach Bargen und die J15 nach Thayngen abgetauscht werden.
In der 2008 durchgeflhrten Studie hat man die sehr kostspielige
zweirdhrige Tunnellésung «Erlisblel» vorgeschlagen. Diese wirde nach
heutiger Bemessung rund 750 Millionen Franken kosten. Die IVS beflrch-
tet deshalb eine Aufschiebung des Ausbaus zwischen Herblingen und
Thayngen auf unbestimmte Zeit. Aus diesem Grund gab sie gemeinsam
mit dem Kanton Schaffhausen eine Studie in Auftrag, um alternative und
kostengunstigere Losungen fur den sinnvollen Ausbau der J15 zwischen
Herblingen und Thayngen zu finden. Dabei sollte das Augenmerk vor

allem darauf gelegt werden, ob eine Kombination aus kurz-, mittel- und
langfristigen Teilldsungen moglich wére, welche eine baldige Verbesserung
der gréssten Probleme sowie eine Aufwartskompatibilitat erzielen wirde.
Unter Berucksichtigung verschiedenster Aspekte wie Naturschutz,
Unfallschwerpunkte und prognostizierte Verkehrsentwicklung wurden
verschiedene Varianten genauer ausgearbeitet. Bei allen Varianten bleibt
die Bahnstrecke unangetastet, und Anfangs- und Endpunkt des unter-
suchten Ausbaus sind der Anschluss Herblingen im Stiden und der Zoll
Thayngen im Norden.

Es geht auch gunstiger

Das Ergebnis der Studie ist klar: Wahrend die Beurteilung von 2008
einen zweispurigen, 2,2 km langen Tunnel vorsah, wirde auch ein
einrdhriger Kurztunnel von nur 1,2 km L&nge die langfristig bendtigte
verkehrstechnische Kapazitat sicherstellen. Diese Variante besticht
durch zwei Vorteile: Erstens ist sie mit 420 Millionen Franken rund
330 Millionen Franken glinstiger als die Variante von 2008. Diese deut-
lich tiefere Kostenbasis erhoht die Chancen einer Umsetzung betracht-
lich. Zweitens ware ein spaterer Ausbau auf zwei einzelne Tunnelréhren
mdglich, wodurch die Verkehrskapazitat weiter erhéht und der land-
schaftlich wertvolle Abschnitt des Fulachtals vollstandig vom motori-
sierten Verkehr befreit wirde. Die Studie des Kantons Schaffhausen
und der IVS empfiehlt auf dieser Grundlage, die Strecken «Herblingen—
Tunnelportal Stid» sowie «Tunnelportal Nord—Zoll Thayngen» vierspurig
auszubauen sowie einen zweispurigen Kurztunnel in nérdlicher Fahrt-
richtung zu erstellen.
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